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Abstract 



The vehicle has a selection lever (1) with defined selection positions (D,R,N) and a controller that controls a park 
mode selection blocking function depending on the selection lever setting and other vehicle operating parameters. 
Each lever deflection direction is associated with a gearbox operating setting. The park setting is automatically 
selected under certain operating conditions. A blocking element prevents the deployment of the parking lock if the 
neutral operating setting is selected using the selection fever. 
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Die folgenden Angaben sind den vom An meld er eingereichten Unterlagen entnommen 

(3) Kraftfahrzeug mit einer Wahleinrichtung fur ein automatisch geschaltetes Getriebe 
(5?) Es wird ein Kraftfahrzeug mit einem Antriebsmotor und 

einem automatisch gescharteten Getriebe, insbesondere 

einem Automatikgetriebe, beschrieben, das als Bedien- 

elemente mindestens einen Wahlhebel besrtzt, mit dem 

ein Fahrer eine elektrische Getriebesteuereinrichtung an- 

steuert, die abhangig von einer am Wahlhebel gewahlten 

Betriebsstellung und von anderen Betriebsparametern 

des Kraftfahrzeugs unter anderem eine Parksperrenfunk- 

tion des automatisch geschalteten Getriebes steuert. Da- 

bei werden uber den Wahlhebel bestimmte Betriebsstel- 

lungen (D, R r N) des Getriebes durch dessen Auslenken 

ausgewahlt und dieser stellt sich aus bestimmten Aus- 

lenkrichtungen selbsttatig zuruck. AuGerdem ist jeder 

Auslenkrichtung des Wahlhebels jeweils dieselbe Be- 
triebsstellung <D, R, N) des Getriebes zugeordnet und die 

Betriebsstellung R die Parksperrenfunktion, wird automa- 
tisch durch die Getriebesteuereinrichtung eingelegt, 

wenn bestimmte Betriebsparameter vorliegen. Ein Sperr- 
* glied verhindert das Einlegen der Parksperre, wenn uber 

den Wahlhebel die Betriebsstellung N ausgewahlt ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Krafrfahrzeug mit ei- 
nern Antriebsmoior und einem automatisch geschalteten 
Getriebe mil einer Wahieinrichtung nach dem Oberbegriff 
des Anspruchs 1 . 

Es sind bereits Kraftfahrzeuge mit einem Antriebsmoior 
und einem automatisch geschalteten Getriebe bekannt, die 
als Bedienelenient mindestens eine Wahieinrichtung besit- 
zen, mil dem ein Fahrer eine elektrische Getriebesteuerein- 
richtung ansteuert Diese steuert abhangig von einer an der 
Wahieinrichtung gewahllcn Fahrstufe und von anderen Be- 
triebsparametem des Kraftfahrzeugs unter anderem eine 
Parksperrenfunktion des Aulomalikgetriebes. Dabei werden 
fiber den Wahlhebel besiimmte Betriebsstellungen des Ge- 
triebes durch das Auslenken des Wahlhebels ausgewahlt 
und dieser stellt sich aus bestimmten Auslenkrichtungen 
selbsttatig zuriick. Jcdcr Auslcnkrichtung des Wahlhebels 
ist jeweils dieselbe Betriebsstellung des Getriebes zugeord- 
net und die Betriebsstellung P, die Parksperrenfunktion, 
wird automatisch durch die Gelriebesicuerung eingelegt, 
wenn bestimmle Betriebsparanieter vorliegen. 

Eine solche Wahieinrichtung. die dazu noch mil einer An- 
zeigeeinricbtung ausgestatiei ist. beschreibt die 
DE 197 14 495 Al. ' 25 

Aufgabe der Erfindung ist cs, das automaiischc Einlegen 
der Betriebsstellung P, der Parkspcrrcnfunkiion, bei druck- 
losem und stromlosem System zu verhindern. ohne elektri- 
sche Energie zu benotigen. 

Die Aufgabe der Erfindung wird erfindungsgemaB mit 30 
den kennzeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1 gelds L 
Weitere Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus 
den Unteranspriichen. 

Nach der Erfindung ist bei einem Kraftfahrzeug mit ei- 
nem Antriebsmoior und einem automatisch geschalteten 35 
Getriebe, bei dem gattungsgemaB die Betriebsstellung P, das 
heiBt die Parksperrenfunktion, automatisch durch die Ge- 
triebesteuereinrichtung eingelegt wird, wenn besiimmte Be- 
triebsparameter vorliegen, ein Sperrglied vorgesehen, das 
das Einlegen der Parks perre verhindert, wenn iiber den 40 
Wahlhebel die Betriebsstellung N, das heiBt die neutrale 
Stellung des Getriebes ausgewahlt ist. 

Das hat den Vorteil, daB die Parksperrenfunktion so aus- 
gebildet werden kann, daB ein Einlegen der Parksperre bei 
drucklosern und stromlosem System moglich ist, auBer die 45 
Betriebsstellung N wurde mit dem Wahlhebel eingelegt. 

Bei einer vorteilhaften Ausfiihrung der Erfindung ist der 
Wahlhebel in zwei in etwa senkrechi zueinander stehenden 
Betatigungsebenen bewegbar und kehrt in seine Ausgangs- 
stcllung in der Mitte nach dem Auswahlen der Betriebsstel- 50 
lungen D oder R selbsttaiig zuriick, wahrend fur die Be- 
triebsstellung N eine diskrete Wahlhebclstellung vorgese- 
hen ist, aus der der Wahlhebel durch aktive Betatigung 
durch den Fahrer herausbewegt werden kann. 

Eine solche Wahlhebelausfuhrung hat den Vorteil, daB sie 55 
sehr einfach aufgebaut ist. Es gibt zwei diskrete Wahlhebel- 
positionen, eine fur die Neutralstellung des Getriebes und 
eine zum Auswahlen weiterer Fahrsiufen durch Auslenken 
des sich in diese Position selbst zuriickstellenden Wahlhe- 
bels. Durch Auslenken des Wahlhebels nach vorne wird 60 
vorteilhafterweise die Fahrstufe D, fur Fahrbetrieb. ausge- 
wahlt, durch Auslenken des Wahlhebels nach hinten wird 
vorteilhafterweise die Fahrstufe R fur RUckwartsfahrbetrieb 
ausgewahlt. 

Bei einer bevorzugten Ausfiihrung der Erfindung sind der 65 
Wahlhebel und das Sperrglied durch eine zweite Getriebe- 
sieuereinrichtung gekoppelt. Diese zweite Getricbesteuer- 
einrichtung kann vorteilhafterweise aus einer Wirkverbin- 
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dung zwischen dem Wahlhebel und dem Sperrglied beste- 
hen, zum Beispiel aus einem Bowdenzug. 

Ein Bowdenzug isi eine zuverlassige und preisvverte 
Moglichkeit, den Wahlhebel mil dem Getriebe so zu verbin- 
5 den, daB das Einlegen der Parksperre verhindert wird, wenn 
fiber den Wahlhebel die Betriebsstellung N ausgewahlt ist. 

Eine weitere vorteilhafte Ausfiihrung der Erfindung sieht 
vor, ein ZiindschioB mit einem Sperrelement, insbesondere 
einem elektromagncuschen Sperrclement, zu verschen, das 
10 das A b Ziehen des Ziindschlussels nur ermoglicht, wenn die 
Fahrgeschwindigkeit gleich Null ist und gleichzeitig nicht 
die Betriebsstellung N eingelegt ist 

Ein solches, sogenanntes "Key-Lock-Kri terium' % hat den 
Vorteil, daB zum Abziehen des Ziindschlussels aus dem 
15 ZiindschioB immer die Fahrstufe P automatisch durch die 
Gctriebesteuereinrichtung eingelegt sein muB. Dies kann 
vorteilhafterweise dann geschehen, sobald der Antriebsmo- 
ior abgcschaltct wird oder in einer wcitcrcn Ausfuhrung der 
Erfindung, nach einer vorbestimmten Zeitspanne nach dem 
20 Abschalten des Antriebsmotors. 

Bei einer weileren bevorzugten Ausfiihrung der Erfin- 
dung ist eine akustische und/oder optische Signaleinrich- 
tung vorhanden, die dann betatigt wird, wenn der Wahlhebel 
aus der diskreten Betriebsstellung N herausbewegt und 
keine Fahrstufe fUr Fahrbetrieb eingelegi wird. 

Das hat den Vorteil, daB dem Fahrer angezeigt wird, daB, 
sollie er nicht eine Fahrstufe einlegen, automatisch die Park- 
sperre eingelegt wird. Ist allerdings die Parksperre bereits 
eingelegt, bleibt der Wahlhebel nicht in der Betriebsstellung 
N, der Neutralposition, sondern stellt sich selbsttatig aus 
dieser in seine Ausgangsstellung, die Betaligungsposition, 
zuriick. 

Ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in 
der nachfolgenden Beschreibung und der zugehorigen 
Zeichnung naher dargestellt. Es zeigen: 

Fig. 1 schematisch einen sich in seine Betatigungsposi- 
tion selbsttatig zuruckstellenden Wahlhebel auf der Mittel- 
konsole eines Kraftfahrzeuges, mil einer Betatigungsposi- 
tion und einer in Querrichtung daneben liegenden diskreten 
Wahlhebelposition, 

Fig. 2 das Schaltschema in einer Anzeigecinrichtung ei- 
ner Wahieinrichtung mit eioera Wahlhebel entsprechend 
Fig. 1, 

Fig. 3 eine schematisch gezeichnete Seitenansicht der 
Wahieinrichtung und eines Getriebes, verbunden durch eine 
Wirkverbindung mit den zur Beschreibung der Erfindung 
notwendigen Merkmalen und 

Fig* 4 einen Schaltplan fUr das Einlegen der Parksperre, 
dargestellt durch logische Verknupfungen. 

Nach Fig. 1 sitzt ein Wahlhebel 1 auf einer Mit telkonsole 
2 eines nicht weiier dargestellten Kraftfahrzeuges. Der 
Wahlhebel 1 dient zum Einlegen einzelner Fahrsiufen eines 
automatisch geschalteten Kraftfahrzeuggetriebes und weist 
hierfur, durch eine Manschette 3 nicht einsehbar, an seinem 
unteren Ende elektrische Kontakte auf. Durch SchlieBen der 
Kontakte bei BetMiigung des Wahlhebels 1 werden Schalt- 
befehle an eine Getriebesteuereinrichtung abgegeben. Die 
Getriebes teucreinrichtung ist nicht Gegenstand der Erfin- 
dung und daher nicht gezeichnet und nicht naher erlautert 
Es sei nur so viel erwahnt, daB sie ohne wei teres von einem 
Fachmann aufgebaut werden kann und vorzugsweise einen 
Mikrocompuler enthalL 

Der Wahlhebel 1 laBt sich in zwei zueinander senkrecht 
angeordneten Betatigungsebenen verschieben. Es ergeben 
sich dabci drci Richtungcn, die in Fig. 1 mit cntsprcchcndcn 
Betatigungspfeilen gekennzeichnet sind. Der Betatigungs- 
pfeil in Fahrtrichtung tragt dabei die Bezugsziffer 5, der ent- 
gegen der Fahrtrichtung die Bezugsziffer 6, wahrend der 
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Betatigungspfeil nach rechls mil 8 bezeichnet ist. 

Wie auch in Fig. 2, einer aus Fig. 1 vergroBert dargestell- 
ten Anzeigeeinrichtung 4, gezeigt isU konnen durch den, 
nach einer Bewegung in oder enigegen der Fahrtrichlung 
sich selbst zuriickstcllenden Wahlhebel 1 drei Betriebsstel- 
lungen ausgewahlt werden. Bci Bewegung des Wahlhebel s 
1 in Richtung des Beiatigungspfeiles 5, wird die Betriebs- 
stellung D fur Fahrbeirieb ausgewahlt und im Anzeigefeid 
10 angezeigl, bei Bewegung des Wahlhebels 1 in Richtung 
des Beiatigungspfeiles 6 dagegen die Betriebsstellung R, fur 
Ruckwartsfahrbetrieb. Dies wird im Anzeigefeid 11 ange- 
zeigl. Danach siellt sich der Wahlhebel 1 jcweils wieder in 
die in Fig. 1 gezeichneie Mitlelstellung zuriick. Diese ent- 
spricht dem Feld 9 in Fig. 2. Wird der Wahlhebel 1 in Rich- 
tung des Beiatigungspfeiles 8 nach rechts bewegt, so bedeu- 
tet das die Wahl der Betriebsstellung N, einer Neutralposi- 
lion, in der keine Kraftubertragung zwischen Antriebsmotor 
und Antricb gcwunscht ist. Angezeigl wird dies durch das 
Anzeigefeid 13, Fig. 2. 

Die Betriebsstellung N isi als diskrete Betriebsstellung 
vorgesehen, das heiBt, daB sich der Wahlhebel 1 aus dieser 
Position nicht selbsttatig in seine Ausgangsposition zuriick- 
stellL sondern er verbleibt in dieser Position in Fahrzeug- 
querrichtung neben der Ausgangsposition. 

Fig. 3 zeigl ein Gehause 20 eines automatisch geschalle- 
ten Getriebes mit einer aus dem Gehause 20 herausgefuhr- 
ten Einrichtung zum Verhindem des Einlegens einer Park- 
sperre. Diese Einrichtung besteht aus einer Welle 21 und aus 
einem an dieser angebrachten Hebel 22, wobei die Welle 21, 
je nachdem ob die Parksperre im Getriebe eingelegt ist oder 
nicht, zwei verschiedene Endpositionen einnimmL Die erste 
Endposition, gekennzeichnet durch eine gestrichelte Linie 
19, die die Lage des Hebels 22 andeutet, ist die Endposiuon, 
in der die Parksperre eingelegt isL Die zweite Endposition 
der Welle 21 und des Hebels 22 ist die gezeichneie, in der 
die Parksperre nicht eingelegt ist Der Hebel 22 wird blok- 
kiert durch ein Sperrglied, das iiber eine Achse 24 drehbar 
am Gehause 20 angebracht isL Das Sperrglied ist als Win- 
kelhebel 23 ausgebildet, der mit seinem ersten Ende 18 den 
Hebel 22 in dessen zweiter Endposition umgreift, wahrend 
er mit seinem zweiten Ende 25 durch einen Bowdenzug 26 
mit einem unteren Ende 30 des schematisch gezeichneten 
Wahlhebels 1 verbunden ist. 

Der Wahlhebel 1 isU wie angedeutet gezeichnet, iiber ein 
kardanisch bewegliches Lager 31 karosseriefest am Kraft- 
fahrzeug angebracht. tiber sein oberes Ende 32 ist der 
Wahlhebel 1 durch einen nicht gezeichneten Fahrer in die zu 
den Fig. 1 und 2 beschriebenen Betatigungsrichtungen 5, 6, 
8 auslenkbar. Die diskreten Wahlhebelstellungen, in denen 
der Wahlhebel 1 durch einen federbelasteten Fixierhebel 33 
festgelegt wird, sind die ebenfalls zu den Fig. 1 und 2 be- 
schriebenen, in Fahrzeugquerrichtung nebeneinander lie- 
genden, Betriebsstellungen 9 und 13. Zwischen diesen Be- 
triebsstellungen 9, 13 ist der Wahlhebel 1 durch den Fahrer 
hin- und herschaltbar, unter Aufwendung einer Schaltkraft, 
mit der der Fixierhebel 33 durch eine Feder 36 gegen das un- 
tere Ende 30 des Wahlhebels 1 gedriickt wird. 

Durch eine logische Verkniipfung wird in Fig. 4 darge- 
stelli, daB die Parksperre im automatisch geschalteten Ge- 
triebe eingelegt wird, wenn die Fahrgeschwindigkeil V des 
Kraftfahrzeugs gleich 0 ist und nicht gletchzeitig die Be- 
triebsstellung N am Wahlhebel 1 ausgewahlt isL Dann ist 
auch das Abziehen eines nicht gezeichneten Ztindschlussels 
aus einem nicht gezeichneten ZOndschloB mdglich. Das 
Einlcgcn der Parksperre kann sofori crfolgcn, wenn cin 
nicht gezeichneter Verbrennungsmotor, der Antriebsmotor 
des Kraftfahrzeugs, abgeschaltet wird. Alternativ kann auch 
vorgesehen werden, erst nach dem Ablauf einer gewissen 
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Zeit, zum Beispiel 10 Sekundcn, nach dem Abschalten des 
Antriebsmotors die Parksperre einzulegen. Wahrend dieser 
Zeitspanne konnte dann durch den Fahrer noch die Neutral- 
position N angewahlt werden. Wenn allerdings die Park- 
sperre bereits eingelegt ist, stelit sich der Wahlhebel 1 in die 
Betriebsstellung 9, die Ausgangsstellung. Er verbleibt nicht 
in der Betriebsstellung 13, der Neutralposition. 

Die Anzeigeeinrichtung 4, in den Fig. 1 und 2 dargestelli, 
kann zum Beispiel zusatzlich als opiische Signaleinrichtung 
durch Aufblinken anzeigen, daB die Zeitspanne zum Einle- 
gen der Neutralposition noch nicht verstrichen ist. AuBer- 
dem kann vorgesehen werden, daB dem Fahrer durch die 
Anzeigeeinrichtung 4 mitgeteilt wird, daB er von der Be- 
triebsstellung 13 auf die Betriebsstellung 9 umgeschaltet 
hat, ohne eine der Betriebsstellungen 10 oder U auszuwah- 
len. 

Patcntanspriiche 

1. Kraftfahrzeug mit einem Antriebsmotor und einem 
automatisch geschalteten Getriebe, insbesondere ei- 
nem Automatikgetriebe, und als Bedienelement minde- 
stens mil einem Wahlhebel (1), mit dem ein Fahrer eine 
eiektrische Getriebesteuereinrichtung ansteuert, die ab- 
h an gig von einer am Wahlhebel (1) gewahllen Be- 
triebsstellung und von anderen Betriebsparametern des 
Kraftfahrzeugs unter anderem eine Parksperrenfunk- 
tion des automatisch geschalteten Getriebes steuert, 
wobei iiber den Wahlhebel (1) bestimmte Betriebsstel- 
lungen (D, R, N) des Getriebes durch dessen Auslen- 
ken ausgewahlt werden, und dieser sich aus bestimm- 
ten Auslenkrichtungen selbsttatig zurtickstellt, und wo- 
bei jeder Auslenkrichtung des Wahlhebels (1) jeweils 
dieselbe Betriebsstellung (D, R, N) des Getriebes zuge- 
ordnet ist und die Betriebsstellung P, die Parksperren- 
funktion, automatisch durch die Getriebesteuereinrich- 
tung eingelegt wird, wenn bestimmte Betriebsparame- 
ter vorliegen, dadurch gekennzeichnet, daB ein Sperr- 
glied das Einlegen der Parksperre veriiindert, wenn 
tiber den Wahlhebel (1) die Betriebsstellung N ausge- 
wahlt ist. 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Wahlhebel (1) in zwei in etwa senk- 
recht zueinander stehenden Betatigungsebenen beweg- 
bar ist und in seine Ausgangsstellung nach dem Aus- 
wahlen der Betriebsstellungen D oder R selbsttatig zu- 
riickkehrt, wahrend fur die Betriebsstellung N eine dis- 
krete Wahlhebelstellung vorgesehen isu aus der der 
Wahlhebel (1) durch aktive Betatigung durch den Fah- 
rer herausbewegt werden kann. 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Wahlhebel (1) und das Sperr- 
glied durch eine zweite Getriebesteuereinrichtung ge- 
koppell sind. 

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die zweite Getriebesteuereinrichtung aus 
einer Wirkverbindung zwischen dem Wahlhebel (1) 
und dem Sperrglied besteht. 

5. Kraftfahrzeug nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Wirkverbindung ein Bowdenzug (26) 
ist. 

6. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein ZOndschloB mit ei- 
nem Sperrelement, insbesondere einem elektromagne- 
tischen Sperrelement, verschen ist, das das Abziehen 
des Zundschliissels nur ermoglicht, wenn die Fahrge- 
schwindigkeil gleich Null ist und gleichzeitig nicht die 
Betriebsstellung N eingelegt ist. 
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7. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 6, - 
dadurch gekennzeichnet, da6 die Betriebsstellung P au- 
torn ati sen durcb die Getriebesteuereinrichtung einge- 
legt wird, sobald der Aniriebsmotor abgeschalret wird. 

8. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 5 
dadurch gekennzeichnet, daB die Betriebsstellung P 
eine vorbestimmte Zeitspanne nach dem Abschalten 
des Antriebsmotors automausch durch die Getriebe- 
steuereinrichiung eingelegt wird. 

9. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 10 
dadurch gekennzeichnet, daB eine akustische und/oder 
optische Signaleinrichtung vorhanden ist, die dann be- 
tatigt wird, wenn der Wahlhebel (1) aus der diskreten 
Betriebsstellung N herausbewegt und keine Fahrstufe 
fUr Fahrbetrieb eingelegt wird. 15 

Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



65 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 198 50 374 A 1 
B60K 20/02 

4. Mai 2000 




002 018/486 



ZEICHNUNGEN SEJTE 2 



Numrner 

Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 198 50 374 A 1 
B60K 20/02 
4. Mai 2000 




FiQ. 4 



V«0 J /" ^uendsch I uesse I abzuo 
^ moeg I ich 



002 018/486 



